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SISTEMA DE DETECCIÓN DE FATIGA
Detecta el cansancio del conductor, brinda información y emite alertas al 
conductor para que recupere la atención en la conducción. funciona con varios 
sensores que analizan el nivel de atención del conductor. El volante tiene un sensor 
que analiza la presión con la que el conductor lo sujeta, en algunos sistemas se 
incorpora una cámara que monitoriza las facciones del conductor, también los 
movimientos de la cabeza y el parpadeo de los ojos. Un controlador electrónico 
contabiliza el tiempo que el vehículo lleva en circulación para determinar si es 
excesivo e influya en el cansancio, emite una alerta sonora y visual en el tablero 
para alertar al conductor. 

DE LOS FRENOS 
ANTIBLOQUEO ABS

HISTORIA DEL DESARROLLO

El desarrollo de los frenos antibloqueo, conocidos como ABS (Anti-lock Braking System), ha sido un hito importante en la seguridad auto-
motriz. Aquí te presentamos un breve recorrido por su historia:

El desarrollo del ABS ha sido un proceso continuo de innovación y mejora, con el objetivo prin-
cipal de aumentar la seguridad en la carretera y evitar accidentes causados por el bloqueo 
de las ruedas durante el frenado.
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Los primeros 
intentos de desa-
rrollar un sistema 
de frenos antiblo-
queo datan de la 
década de 1920. 

Sin embargo, 
estos primeros 
sistemas eran 

mecánicos y no 
lograron un éxito 

significativo.

En la década de 
1960, Bosch, una 

empresa alemana 
de ingeniería, 

comenzó a investi-
gar y desarrollar un 

sistema de ABS 
electrónico. En 1978, 
Bosch introdujo el 
primer sistema de 
frenos antibloqueo 
electrónico en un 

vehículo de produc-
ción, el Merce-

des-Benz Clase S.

En la década de 
1990, el ABS se con-
virtió en una carac-
terística estándar en 

muchos vehículos 
nuevos. Los avances 

en la tecnología 
permitieron sistemas 

más sofisticados 
que podían adap-
tarse a diferentes 

condiciones de 
conducción.

Durante la década 
de 1950, algunas 

empresas automo-
trices y fabricantes 
de equipos desa-
rrollaron sistemas 
experimentales de 
ABS. Estos sistemas 
eran todavía me-
cánicos y estaban 
lejos de ser efica-

ces o prácticos 
para la producción 

en masa.

Década
de 1960

Durante los años 
80, otros fabri-

cantes de auto-
móviles comen-
zaron a adoptar 

la tecnología ABS 
en sus modelos 

de gama alta. La 
tecnología 

empezó a mejo-
rar en términos 
de eficiencia y 

fiabilidad.

En los últimos años, 
el ABS ha seguido 

evolucionando con 
características 

adicionales como 
el Control de Esta-
bilidad Electrónico 
(ESC) y el Asistente 
de Frenado (BAS), 
que complemen-
tan y mejoran aún 
más la seguridad 

del vehículo.

Actualmente, los 
fabricantes de 

automóviles están 
trabajando en 
sistemas más 
avanzados de 

frenos automáti-
cos y asistentes de 
conducción autó-
noma que utilizan 
la tecnología ABS 

como base.

Década 
de 1990

Innova-
ciones 

Futuras



DESARROLLO DEL ESC EN LOS 
AUTOMÓVILES

En resumen, el Control de Estabilidad Electrónico ha experimentado una rápida evolución desde sus primeros prototipos en la década 
de 1990 hasta convertirse en una característica estándar en muchos vehículos modernos, desempeñando un papel crucial en la 

mejora de la seguridad en la carretera.

El Control de Estabilidad Electrónico (ESC, por sus siglas en inglés: Electronic Stability Control) es otra innovación importante en la segu-
ridad automotriz. A continuación, te presentamos un resumen del desarrollo del ESC en los automóviles:

¡ESCUCHA NUESTROS PODCASTS AQUÍ!

Década de 1990

Innovaciones adicionales

Años 2000

2010 en adelante

Futuro del ESC

Finales de los años 90 y principios de 2000
El concepto de control de estabilidad comenzó a desarrollarse 
en la década de 1990. Bosch fue uno de los pioneros en esta 
área, trabajando en sistemas que podían detectar y corregir la 
pérdida de control de un vehículo.

A medida que avanzaba la década del 2000, más fabricantes 
de automóviles empezaron a incorporar el ESC en sus modelos. 
La creciente conciencia sobre la importancia de la seguridad 
vial y las regulaciones más estrictas contribuyeron a su adop-
ción más amplia.

Con el tiempo, el ESC ha evolucionado para incluir característi-
cas adicionales como el Control de Tracción (TCS) y el Control 
de Estabilidad de Remolque (TSC). Estos sistemas comple-
mentan el ESC original y mejoran aún más la capacidad del 
vehículo para mantener el control en diversas condiciones de 
conducción.

En el año 1995, Bosch presentó el primer sistema de Control de 
Estabilidad Electrónico en el Salón del Automóvil de Frankfurt. 
Aunque inicialmente fue adoptado principalmente en vehículos 
de lujo y de alta gama, su eficacia pronto llevó a su adopción en 
una amplia gama de vehículos.

En la década de 2010, el ESC se convirtió en un estándar de segu-
ridad en muchos países. Organismos reguladores y pruebas de 
seguridad automotriz como Euro NCAP y NHTSA comenzaron a 
otorgar una alta valoración a los vehículos equipados con ESC.

A medida que la tecnología automotriz continúa avanzando, es 
probable que veamos mejoras adicionales en el ESC, como la 
integración con sistemas de conducción autónoma y asistentes 
de seguridad más avanzados.
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https://open.spotify.com/show/1286AbXTY5QLNUUMdf2EJI


DIAGNÓSTICO DE FRENOS
Es fundamental que conozcas cómo realizar un mantenimiento oportuno inmediatamente 
después del diagnóstico. Para ello, considera visitar a un especialista, el cual sabrá qué vías 
tomar luego de haber diagnosticado las fallas de tus frenos ABS. Algunos de los 
procedimientos que el técnico podría realizar son los siguientes.

•  A través del uso de un frenómetro -aparato que permite medir la fuerza del frenado, además 
de detectar posibles deformaciones del tambor y otras fallas- realizar un equilibrio del 
frenado.
•  Purgado de los frenos, el cual consiste en la limpieza del líquido de frenos válvula por válvula.
•  Testeo de los circuitos eléctricos, para lo cual hará uso del sistema propio de los frenos ABS.
•  Examinar el estado de los neumáticos y amortiguadores.

Los automóviles más modernos incluyen un conector OBD, que es el puerto de comunicación entre el vehículo y el 
equipo de diagnosis. A través de esta tecnología podrás hacer un buen diagnóstico del sistema de frenos ABS de tu 
automóvil, pues en cuestión de segundos se pueden detectar ciertas averías. Algunos de los defectos más comunes 
en los frenos ABS son los siguientes:

• Falla del interruptor.
• Presencia de aire en el líquido de freno.
• Cortes en algunos cables de los sensores o contactos llenos de suciedad.
• Necesidad de cambiar el líquido de frenos.

POSIBLES FALLAS DEL ABS DE LOS FRENOS

Producto sintético desarrollado para su aplicación en sistemas de frenos hidráuli-
cos de disco, tambor, mixtos y ABS.
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https://www.roshfrans.com/producto/liquido-para-frenos-dot-4

