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MITOS \:REALIDADES DE LA

 “TRANSICIG

EUROPA

Los automoéviles de combustidn tienen los dias contados. El ano 2035 es la
fecha que ha marcado en rojo la Unién Europea (UE) para conseguir la
“sostenibilidad” en el transporte. A partir de entonces, los coches nuevos
deberdan tener cero emisiones de diéxido de carbono. Dicho de otra manera,
s6lo podran ser eléctricos o de pila de combustible de hidrégeno. La
Comision Europea (CE) detalla que sus planes responden a la necesidad de
una “transicién hacia una movilidad mas verde” De hecho, la transicidon
energética ya ocupa una posicion determinante en la agenda politica
europea. Se estima que para el afno 2030 la reduccién de emisiones
incrementara en un 50%. Una agenda que, lejos de querer cumplir
Unicamente objetivos para paliar la emergencia climatica, responde a varias
causas e intereses.

AMERICA

De este lado del mundo, la produccién de automodviles a combustién
continuda, si bien, Estados Unidos estad enfocando sus esfuerzos a proyectos
mas “verdes”.

Como fuertes impulsores de la agenda del cambio climatico, los Estados
Unidos pretenden hacer la conversién hacia automéviles que consuman
menos combustibles fdsiles, pero no han sido tan drasticos como los
europeos, sumado a que se enfrentan ante otro problema: los mercados
emergentes.

PAISES EN DESARROLLO

Los paises en vias de desarrollo son los mayores consumidores de automaviles de gasolina, ya que los
poderes adquisitivos de las medias poblacionales son considerablemente menores a los de los paises
desarrollados. Por poner un ejemplo, de acuerdo con la consultora de negocios GiPA, la edad promedio
de los autos en México es de 13.5 anos, por lo que pensar en una transicion hacia autos cien por ciento
eléctricos, se ve aun distante. Analistas y especialistas afirman que este cambio de paradigma tomara al
menos 20 anos mas, aunque todo puede pasar con la llegada de una alternancia en el poder politico que
dicte nuevos objetivos climaticos o privilegie las energias renovables contra el consumo de energias
provenientes de fuentes fésiles como el petréleo.

DINERO PUBLICO PARA
SALVAR LA AUTOMOCION

para el desarrollo , | | ~
Entre otros proyectos que estan por venir, el Gobierno espafiol acaba de
aprobar el llamado Proyecto Estratégico para la Recuperacién vy
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del vehiculo eléctrico
' Transformacion Econdmica (PERTE), con el fin de impulsar el coche eléctrico

y conectado y conectado y cumplir asi los requerimientos de Bruselas sobre las emisiones
-4 de carbono que también contempla la Ley de Cambio Climatico. Se

financiara con 4.300 millones de dinero publico de los fondos europeos Next
Generation durante los préximos dos aflos acompanado de una inversion
privada de 19.700 millones de euros. Este tipo de proyectos, impulsados con
finanzas publicas, a veces se ven mas como una transaccién, que como una
transicion hacia las energias renovables en los vehiculos de pasajeros y
también en los de cargay pasaje. Los autos eléctricos auin no le dan la misma
sensacion de seguridad al consumidor que los coches impulsados por
gasolina, esto dicho por los editores de la prestigiada revista Car and Driver
en una encuesta reciente.
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LOS CONDUCTORES AUN NO
TIENEN CONFIANZA EN LOS
AUTOS ELECTRICOS

De acuerdo con esta fuente (Car and Driver), “a pesar del interés creciente en
los autos eléctricos, aun persisten muchas dudas entre multitud de
automovilistas y algunos estudios sefalan que aproximadamente un 20% de
conductores no se siente seguro cuando tiene que cargar el auto eléctrico.
También un 18% sefala que no es seguro conducir en medio de una
tormenta eléctrica e incluso un 12% que no se sentiria feliz cargando su
teléfono en un coche eléctrico”.

En este contexto Hyundai ha realizado con la empresa britanica
especializada en marketing OnePoll una investigacién que busca eliminar
muchos mitos sobre este tipo de vehiculos. Uno de los mas extendidos hace
referencia a la autonomia, porque diferentes estudios sefialan que un 46% de
los conductores sefala la ansiedad por la baja autonomia como una de sus
principales preocupaciones a la hora de decidir la compra de un coche
eléctrico. En este sentido, Sylvie Childs, responsable senior de Producto de
Hyundai Motor UK sefala que “A todos nos han dicho que no mezclemos la
electricidad con el agua, pero cuando se trata de vehiculos eléctricos, no hay
absolutamente ningun riesgo adicional de conducir en una tormenta
eléctrica: son tan seguros como un automovil de gasolina o diésel”.

También se ha referido al tema de la duracién que proporcionan las baterias:
“La ansiedad por la autonomia también es interesante. Con los primeros
coches eléctricos, la autonomia era un problema que teniamos que abordar,
pero en la actualidad puedes recorrer casi 300 millas [482 km] con una sola
carga y esta cifra aumentara aun mas con el tiempo. El vehiculo de pila de
combustible de hidrégeno Nexo puede viajar aun mas lejos gracias a una
autonomia de mas de 400 millas [643 km] y necesita menos de cinco minutos
para repostar el tanque de hidrégeno.” ' B

ZQUE PASA CON LAS
“ELECTROLINERAS”?

Si bien en México, BMW anuncié una generosa inversién para colocar puntos
de recarga para autos eléctricos desde el centro de México, hasta San Luis
Potosi donde se encuentra su planta de produccién, actualmente vemos las
escasas estaciones de recarga en los centros comerciales pero ninguna
“electrolinera” dedicada 100% al repostaje de hidrégeno o bien de recarga
rapida de autos eléctricos. De hecho, con el decreto de importacién
implementado por la presenta administracién, han ingresado al pais mas de
1.3 millones de automéviles con antigliedad promedio de 15 anos, que
inclusive no cumplen con las normas ambientales promovidas dentro de la
verificacion vehicular.

En Europa, la historia es muy diferente. Actualmente hay mas de 14.500
puntos de recarga publicos en mas de 9.000 ubicaciones en el Reino Unido y
la red estd creciendo rapidamente en la mayoria de los paises de Europa,
entre ellos Espana.

ZQUE DICEN LOS LIDERES DE
LA INDUSTRIA AUTOMOTRIZ
MEXICANA?

La AMIA (Asociacién Mexicana de la Industria Automotriz), publicé un
estudio llamado "Transicién hacia la electromovilidad en México”, donde dice
que “para alcanzar una movilidad sustentable e integral la promocién de
vehiculos electrificados debe de extenderse al sistema de transporte de
pasajeros, vehiculos de cargay logisticos, asi como vehiculos compactos para
el servicio publico y privado, sin olvidar la infraestructura de soporte
requerida. Para ello, se requerirdn acciones audaces y coordinadas de los
sectores publicos y privados a fin de que se optimice la transferencia
tecnoldgica, se procuren incentivos de fabricacion, y se adopten politicas
publicas que permitan a los usuarios acceder a vehiculos electrificados”.




-

\

/" BOLETIN -~

r
INFORMATIVO RHF N /*)

\ 700-28022023 | FEB 28 | S

CONSIDERACIONES FINALES

En Méxicoy América Latina, la adopcion de tecnologias alternativas al uso de
gasolina y diésel estdn siendo lentas. China es el pais que mas autos
eléctricos vende, en un parque vehicular que supera los 23 millones de autos
totales vendidos anualmente. En 2021 se vendieron mds autos eléctricos que
en el resto del mundo en 2020. Con un total de 3.3 millones de unidades
puestas en las calles, superd los 2.3 millones que todo el continente europeo
consumié en el mismo ano.

Por su parte Estados Unidos registré 630 mil ventas. Los ultimos indicadores
muestran que la curva de crecimiento mundial continué en 2022 pues en
China, en el primer trimestre, las ventas fueron el doble de lo contabilizado
en el mismo periodo de 2021. En Estados Unidos el aumento es de 60% y en
Europa es de 25 por ciento.

MEXICO NO TERMINA DE ARRANCAR

Si bien las unidades vendidas van en aumento, la realidad es que los retos a superar aun son el principal
freno para la adopcidn de esta tecnologia. La inflacion, el aumento de los precios de los vehiculos
nuevos, pero principalmente una insuficiente red de recarga eléctrica y los minimos incentivos por parte
del gobierno federal, no han permitido que los autos que utilizan energia eléctrica alcancen una
velocidad constante de crecimiento. Antes de la pandemia, en 2019, se vendieron 26 mil 312 vehiculos
hibridos en México, pero el afio pasado se comercializaron 39 mil 600 unidades, de acuerdo con Jato
Dynamics, de un parque vehicular de 1.2 millones de automoviles vendidos anualmente en nuestro pais.
México seguird tratando de convencer a los consumidores de la transicién tecnolégica, pero en tanto no
bajen los precios de estos autos, no se desarrolle la infraestructura y el gobierno se decida a dar
incentivos generosos en este sentido, el parque vehicular seguird envejeciendo y esta transicion,
dificilmente se dara.

Sin fechas fatales, lo que se puede esperar es que México adopte estas tecnologias de manera
generalizada, hacia el ano 2040, a menos que suceda algo extraordinario en el camino.

Sumado a esto, hoy en dia existen muy pocos técnicos calificados y certificados para reparar autos
eléctricos. En el caso de los hibridos, la historia es un poco diferente, si bien aiin no se generaliza este tipo
de tecnologia.

PRONMOCION

Celebra con nosotros la edicion nimero 700 de nuestro
Boletin Informativo Roshfranse en Instagram.

Te retamos a capturar nuestro logo conmemorativo.
Comenta con un screenshot si lograste completar el
reto y envianos una captura de pantalla por mensaje

directo para poder ganar uno de los 3 kits
que tenemos para ti.

Las primeras tres personas que
envien su captura correctamente, seran las
ganadoras.

*Aplica en Repiblica Mexicana. Roshfranse se reserva el derecho de seleccionar a los participantes
ganadores de acuerdo con sus registros. Imégen ilustrativa, el kit de productos puede variar.




